Volkswirtschaftliche Bedeutung von
Regionalflughafen und Verkehrslandeplatzen

Wichtige Ergebnisse im Uberblick

Wissenschaftliche Forschungsstudie im Auftrag
der Interessengemeinschaft der Regionalflughéfen (IDRF)

Die Interessengemeinschaft der Regionalflugh&afen (IDRF) ist ein Zusammenschluss von
regionalen Verkehrsflughdfen und Verkehrslandeplatzen. Die IDRF vertritt die
gemeinsamen Interessen ihrer Mitglieder und setzt sich fir die optimale Nutzung der
vorhandenen Anlagen und Kapazitdten sowie den bedarfsgerechten Erhalt und Ausbau
einer flachendeckenden Luftverkehrsinfrastruktur in Deutschland ein.

Bei den in dieser Studie ermittelten Einkommens- und Beschaftigungseffekten und des
zusatzlichen Steueraufkommens durch Flughafen und Landeplatze ist zu beachten, dass
diese allein aufgrund der Téatigkeit von sechzehn regionalen Verkehrsflughafen und
Verkehrslandeplatzen entstehen, die in dieser Studie als ,IDRF-Flugplatze* bezeichnet
werden: Allendorf/Eder, Altenburg-Nobitz, Cottbus-Drewitz, Donaueschingen-Villingen,
Egelsbach, Kassel-Calden, Kiel, Lahr, Magdeburg, Mannheim, Memmingen, Mosbach-
Lohrbach, Schwabisch Hall, Siegerland und Zweibriicken. Dazu wird auch der Flugplatz
Mendig gezahlt, der gegenwartig noch den Status eines Militarflugplatzes besitzt, kinftig
aber zivil genutzt werden soll. Bei Einbezug aller regionalen Verkehrsflughafen und
Verkehrslandeplatze Deutschlands Uber den Kreis der |IDRF-Flugplatze hinaus,
insbesondere groBer regionaler Flughafen wie Friedrichshafen, Karlsruhe/Baden-Baden,
Libeck, Niederrhein und Paderborn/Lippstadt, liegen die wirtschaftlichen Auswirkungen
wesentlich héher.

Beschaftigungseffekte

Im Jahr 2005 sind auf den Gelédnden der IDRF-Flugplatze insgesamt 8.834 Personen
beschéftigt, davon 2.550 Personen in luftfahrtbezogenen Unternehmen. Dabei wurden in
den letzten Jahren an den IDRF-Flugplatzen eine Vielzahl neuer Stellen mit
unterschiedlichen Qualifikationsniveaus geschaffen.

Die Vorleistungskaufe und Investitionen der an den IDRF-Flugplatzen ansassigen
luftfahrtbezogenen Unternehmen I6sen indirekte Beschéaftigungswirkungen bei den
beauftragten Zulieferunternehmen auBerhalb des Flugplatzgeldndes aus, die zur
Abwicklung der Auftrage selbst wieder Vorleistungen beziehen und Investitionen tatigen.
Die direkt und indirekt entstandenen Einkommen der Arbeitnehmer und Selbstandigen
fihren zu erhéhten Konsumausgaben. Die damit verbundenen Beschéaftigungseffekte
werden als induziert bezeichnet. Indirekt und induziert erhalten ausgehend von den 2.550
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Beschéftigten in luftfahrtbezogenen Unternehmen Uber die IDRF-Flugplatze weitere 3.825
Beschéftigte einen Arbeitsplatz.

Volkswirtschaftlich sind mit dem Flugbetrieb an den IDRF-Flugplatzen also insgesamt 6.375
Arbeitsplatze verknUpft. Dabei sind die temporaren Beschaftigungseffekte von Ausbau-
oder ErhaltungsmaBnahmen bei der Verkehrsinfrastruktur an den IDRF-Flugplatzen nicht
berlcksichtigt.

Einkommenseffekte

Als direkte Einkommenseffekte der IDRF-Flugplatze entstehen ausgehend von den 2.550 in
luftfahrtbezogenen Betrieben beschaftigten Erwerbstatigen ein Produktionswert von 289,8
Mio. €, eine Bruttowertschdpfung von 147,4 Mio. € sowie eine Lohn- und Gehaltssumme
von 67,1 Mio. €. Zusatzlich zu diesen direkten Einkommenseffekten durch die IDRF-
Flugplatze resultieren indirekte und induzierte Einkommenseffekte. Der indirekte und
induzierte Produktionswert von 434,8 Mio. € geht mit einer Bruttowertschépfung von 221,1
Mio. € und einer Lohn- und Gehaltssumme von 100,7 Mio. € einher.

Insgesamt steigern die IDRF-Flugplatze den gesamtwirtschaftlichen Produktionswert um
724,6 Mio. €, die Bruttowertschépfung um 368,5 Mio. € und erzeugen eine Lohn- und
Gehaltssumme von 167,8 Mio. € (Abb. 1).

Beschéaftigung Direkt 2.550
(Sienesii) Indirekt und induziert 3.825
Summe 6.375
Produktionswert Direkt 289,8
(in Mio. €) Indirekt und induziert 4348
Summe 724,6
Bruttowertschépfung Direkt 147.,4
(in Mio. €) Indirekt und induziert 2211
Summe 368,5
Lohn- und Gehaltssumme Direkt 67,1
(in Mio. €) Indirekt und induziert 100,7
Summe 167,8

Abb. 1: Einkommens- und Beschiftigungseffekte der IDRF-Flugplitze fiir 2005

Fiskalische Effekte

Aus den direkten, indirekten und induzierten Einkommenseffekten der IDRF-Flugplatze
ergeben sich fur den Fiskus zusatzliche Einnahmen. Das Steueraufkommen ist wie folgt
von der Leistungserstellung der IDRF-Flugplatze betroffen:
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o Die durch die Leistungserstellung des Flughafens entstehenden Einkommen
beeinflussen die Héhe des Lohn- und Einkommensteueraufkommens einschlieBlich
Solidaritatszuschlag.

o Aus den Einkommen resultieren Konsumausgaben. Dadurch erhéht sich das
Aufkommen aus Umsatz- und Mineraldlsteuer.

o Die Produktion des Flughafenbetreibers und der am Flughafen ansassigen
Unternehmen sowie der Zulieferunternehmen und Konsumguterproduzenten fihrt
zu Steuereinnahmen aus gewerblicher Tatigkeit.

Bund, Lander und Gemeinden erhalten Gber die luftverkehrsbezogene Leistungserstellung
an den IDRF-Flugplatzen steuerliche Mehreinnahmen von jahrlich 66,0 Mio. €. Hinzu
kommt ein Entlastungseffekt fir die kommunalen Kassen, die aufgrund der an den IDRF-
Flugplatzen geschaffenen Arbeitspldtze weniger Sozialhilfeleistungen im Rahmen des
Arbeitslosengeldes Il erbringen missen.

Die Steuereinnahmen und der Entlastungseffekt bei den Kosten der Arbeitslosigkeit
Ubersteigen die fir Investitionen in die Flugplatzinfrastruktur verwendeten &ffentlichen
Gelder und die aus o6ffentlichen Haushalten zu tragenden Betriebsverluste aus der
laufenden Geschaftstatigkeit der Flugplatze.

Bedeutung als Standortfaktor

Gute Verkehrsanbindungen gehdren zu den wesentlichen Faktoren bei der Bewertung der
Standortqualitdt und sind ein wichtiges Argument fir die regionale Wirtschaftsférderung.
Flughé&fen sind haufig Kristallisationspunkte fur die wirtschaftliche Entwicklung einer Region.
Als Schnittstelle zwischen Luft- und Bodenverkehr verbessert ein leistungsfahiger
Regionalflughafen die Erreichbarkeit einer Region fir Geschaftsreisende und
Luftfrachtgtter. Die hochwertige Mobilitat des Luftverkehrs ist dabei gerade flr international
tatige Unternehmen ein wichtiger Standortfaktor. Im Hinblick auf die wachsende
Standortkonkurrenz im erweiterten Europa und den gleichzeitigen Ruckgang traditioneller
Standortbindungen ist eine  Wirtschaftsregion auf einen eigenen regionalen
Verkehrsflughafen ~ oder  Verkehrslandeplatz  angewiesen.  Dieser  ermdglicht
Geschéaftsreisenden eine zeitliche und raumliche Mobilitdt, die von keinem anderen
Verkehrsmittel erreicht wird. So kann mit einer modernen Maschine des individuellen
Geschéaftsreiseverkehrs, die Uber eine Reichweite von rund 1.500 km verfigt, ein
engmaschiges Netz von Uber 1.000 européischen Zielen (Flughafen und Landeplatze) ohne
Zwischenlandung erreicht werden.

Die IDRF-Flugplatze sind beispielsweise in Egelsbach, Kassel-Calden, Mannheim und
Siegerland Standorte fir zahlreiche luftverkehrsbezogene Unternehmen, die wiederum zur
Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen im Flugplatzumland beitragen. Neben der
Bedeutung fur die Unternehmenssicherung, -erweiterung und -neuansiedlung eréffnen
mehrere IDRF-Flugplatze (z.B. Altenburg-Nobitz, Memmingen oder Zweibriicken) auch
Potenziale fur den regionalen Tourismus. Die Einkommens- und Beschaftigungseffekte der
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regionalen Standortverbesserung durch die IDRF-Flugplatze kénnen ein Vielfaches der
direkten, indirekten und induzierten Effekte ausmachen.

Regionale Daseinsvorsorge

Eine gute offentliche Infrastruktur férdert das Wirtschaftswachstum. Der Stellenwert einer
vorhandenen Flugplatzinfrastruktur flr die regionale Wirtschaftsentwicklung zeigt sich am
empirisch nachweisbaren Zusammenhang zwischen Férderbedurftigkeit und Erreichbarkeit
von Regionen. Im Hinblick auf die wachsende Standortkonkurrenz weisen Regionen mit
hochwertiger Luftverkehrsanbindung und Direkifligen ohne Umsteigen zu aus- und
inlandischen Wirtschaftszentren eine bessere soziale und wirtschaftliche Entwicklung auf.
Das auBert sich etwa in einer gunstigeren Beschaftigungssituation, in Uberdurch-
schnittlichen Arbeitsproduktivitaten sowie hdheren Pro-Kopf-Einkommen.

Regional wirksame Flughafen fur den gewerblichen Luftverkehr und Werkverkehr werden
als kleinere Knoten im deutschen Luftverkehrsnetz besonders dann von der Wirtschaft
bendtigt, wenn die Uberregionale StraBen- und Schienenanbindung nicht ausgebaut ist. Das
belegen Beispiele wie der Flugplatz Allendorf/Eder, der zur Sicherung von Uber 3.500
Arbeitsplatzen der Viessmann-Werke am dortigen Unternehmensstammsitz beitréagt, oder
der Flugplatz Schwébisch Hall, der fir den geschéftlichen Erfolg der weltweit tatigen Warth-
Gruppe mit seinen 50.000 Mitarbeitern von wesentlicher Bedeutung ist.

Flughafen und Landeplatze gehéren wie andere Infrastruktureinrichtungen fir den
Personen- und Guterverkehr auf der StraBe, der Schiene und dem Wasser zu den
klassischen Verkehrsinfrastrukturanlagen. Sie dienen der regionalen Daseinsvorsorge, also
der nachhaltigen sozialen und wirtschaftlichen Entwicklung in den einzelnen Regionen und
schaffen dabei einen gesamtwirtschaftlichen Nutzen im Sinne externer Ertrége.
Ausbauvorhaben an Regionalflughéfen sind entsprechend nicht nur betriebswirtschaftlich
zu bewerten, sondern gerade auch volkswirtschaftlich als Investition zur Aufwertung der
regionalen Infrastruktur.
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Volkswirtschaftliche Einkommens- und Beschaftigungseffekte

des Flughafen Siegerlands fir 2005

Beschaftigung Direkt 162
(Erwerbstétige)

Indirekt und induziert 243

Summe 405
Produktionswert Direkt 18,4
(in Mio. €)

Indirekt und induziert 27,6

Summe 46,0
Bruttowertschopfung Direkt 9,4
(in Mio. €)

Indirekt und induziert 14,0

Summe 23,4
Lohn- und Gehaltssumme |Direkt 4.3
(in Mio. €)

Indirekt und induziert 6,4

Summe 10,7

Fiskalische Effekte

Aus den direkten, indirekten und induzierten Einkommenseffekten des
Flughafens Siegerland ergeben sich fir Bund, Lander und Gemeinden
steuerliche Mehreinnahmen von jahrlich 4,2 Mio. €.




